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FORD FOCUS


A Focus a Ford legújabb és legsikeresebb európai modellje, amely egy olyan központi piaci szegmensben versenyez, ahol a vásárlók kompakt és takarékos autót kívánnak. 1998 őszi debütálása óta a Focus önmagát múlja felül. 1999-ben piacvezető volt több országban, köztük az Egyesült Királyságban. Mióta bemutatták, több mint félmillió kelt el belőle, ebből közel százezer az Egyesült Királyságban.


1999 harmadik negyedéve óta a Focus kapható az Egyesült Államokban is, ahol ugyanolyan meleg fogadtatásra talált. Az első három hónapban több mint százezer darabot vettek belőle.


A Focus számos dicséretet és magasztaló elismerést kapott az újságok, magazinok, rádió- és tévéműsorok beszámolóiban. Az 55 vezető európai újságíróból álló zsűri az 1999-es Év Autójává választotta, és több más jelentős kitüntetésben is részesült, például a Brit Designbizottság a Milleniumi termék címmel díjazta.


Valamennyi Focus modellre kategóriaelső belső tér és gazdag aktív, valamint passzív biztonsági felszerelés jellemző. Élénk menettulajdonságaihoz csendes és rendkívül takarékos működés járul. Dinamikája kimagasló, viselkedése agilis, rugózása kényelmes. A sorozat mindegyik tagjának bőséges a kényelmi felszerelése.


Négyféle karosszéria, háromféle belső kialakítás, hatféle motor


A Focus típuscsalád széleskörű választási lehetőséget kínál: négyféle karosszéria, három sorozat és hatféle motor készül, noha a pontos modellválaszték és felszereltség a piactól függően változhat, hogy megfeleljen a helyi ízlésnek és követelményeknek. A háromajtós változatok a Trend sorozatra korlátozódnak, a négyféle benzines-, illetve kétféle dízelmotorból álló kínálat azonban, néhány kivételtől eltekintve, a teljes modellcsaládban rendelkezésre áll. Az 1.4 literes Zetec SE motor például nem kapható a Ghiához, illetve a 2.0 literes Zetec E az Ambiente modellekhez. 
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Az egyes sorozatok specifikációját úgy állították össze, hogy megfeleljen az illető kategória legtöbb vásárlójának. Az egész sorozatban alapfelszerelés a vezető- és utasoldali frontlégzsák, az elektromos első ablakemelő, automatikus leeresztéssel a vezető oldalán, a csomagtartó távnyitó, és a kellemes, friss belső levegőt biztosító pollenszűrő.


Az Ambiente sorozat jól felszerelt családi és üzleti kocsi, versenyképes áron, gazdag alapfelszereléssel és sokféle extrával. Mint a szokásos alapmodelleket felülmúló sorozat, nagyon vonzó ajánlatnak számít. A Trend sorozat sportosabb és stílusosabb, divatos megoldásokkal, például fekete háló alsó és felső hűtőmaszkkal, sajátos dísztárcsákkal, különleges huzatú sportülésekkel, egyedi rajzú műszerekkel, és „metál” felületű váltógombbal, illetve kormánykerék-karimával. Alapfelszerelés a tökéletesített sportfutómű is.


A Ghia sorozat a hagyományos fullextrás Ford modell, fényűző belső berendezéssel. Kívülről például a színre fényezett tükörházak, a csillogó lökhárítók és a gazdagabb felszerelés teszik felismerhetővé. Standard a velúrhuzatú luxusülés, az állítható deréktámasz a vezető ülésében, a fabetétes műszerfal, középkonzol és ajtóbetét, a bőrbevonatú váltógomb és a krómozott belső kilincs, illetve kézifék-gomb. Van benne első térképolvasó lámpa, műszervilágítás-szabályzó, és egy külön figyelmeztető modul is, üzemanyag-computerrel. Hátul kihajtható kartámasz és külön belső világítás található. A Ghia modellek jobb hangszigeteléssel készülnek, és bőrkárpitozással is megrendelhetők.


Opcionális felszerelés


A Focus gazdag alapfelszerelését sokféle opcióval lehet kiegészíteni. Ezek között szerepel az ABS, a kipörgésgátló, az elektronikus menetstabilizáló (ESP), a légkondícionáló, az ülésfűtés, és a sebességrögzítő. Az egyedi opciók listája 28 tételt tartalmaz, van továbbá három felszereléscsomag, nemdohányzók részére alternatíva a hamutartó és szivargyújtó helyett, továbbá számos fényűző részlet a Ghia változatok részére, egyebek között bőrkárpittal.


Tágas, ésszerűen kihasznált belső tér


A Focus designjának kulcstényezője a kategória leghosszabb tengelytávja és a magas tetővonal, amelyek együttesen a kategória legtágasabb utasterét eredményezik. Az ötüléses enteriőrt a legkorszerűbb, háromdimenziós ábrázoló szoftverrel tervezték, aminek köszönhetően a legkülönbözőbb testalkatú vezető és utasok is kényelmesen elhelyezkedhetnek, és jól hozzáférnek a kezelőszervekhez.


A belső részletek a Ford kiterjedt ergonómiai kutatásait tükrözik, például a hátfalajtó nyitógombja magasan a műszerfalon, az ajtó közelében van, úgyhogy nem csupán belülről jól elérhető, hanem kívülről is, meghajlás nélkül. Prioritást kaptak az elérési zónák, a fűtés kezelőszerveit például a gyakrabban használt autórádió előlapja alatt helyezték el, de azért még elég magasan ahhoz, hogy könnyen elérhetők és jól láthatók legyenek.


A fűtés-szellőzés forgókapcsolói gumi bevonatúak, a nyomógombok pedig szilikonpárnázásúak. A csomagtartó alacsony pereme a rakodást könnyíti meg.


Egyedi megjelenés, félreismerhetetlenül Ford


A Focus a Ford érdekfeszítő design- és formatervezési filozófiáját folytatja, amely a Ford Ka típussal kezdődött, és a Ford Puma, illetve a Ford Cougar modellekkel folytatódott. A Focus, jóllehet félreismerhetetlenül Ford, egyedülálló személyiség mind a márka kínálatán, mind az európai középkategórián belül.


A külső design a New Edge jegyében született, éles peremekkel, határozottan definiált metsződésekkel, feszes vonalakkal, nagy és egyedi első és hátsó lámpákkal.


Az alacsony gépháztető és a kocsi általános formája kiváló aerodinamikát eredményez, ugyanakkor maximális ütközésvédelmet nyújt. A karosszéria áramvonalazását a Ford szélcsatornájában optimalizálták, ami szerepet játszott abban, hogy a Focus a kategória legtakarékosabb autója. 


A szedán és a kombi változatok eleje azonos a három- és ötajtós kocsikéval, hátsó részük azonban egyedi. A négyajtós szedán hagyományosabb, fényűzőbb hatást kelt lépcsős profiljával és széles, mély csomagtartót rejtő rövid hátuljával. Tágas, 490 literes csomagtartóját még jobban ki lehet bővíteni a 60/40 százalékban osztott hátsó üléstámla előredöntésével. A meghosszabbított hátsó oldalablakkal és teljes szélességű hátfalajtóval ellátott ötajtós kombi a kategória legnagyobb rakterét kínálja.


A Focus belső tere megfelel a New Edge külsőnek, ugyanolyan ívelt vonalak és finom felületek jellemzők rá. A műszeregység zárt blokkot képez az alatta elhelyezett alkatrészekkel, hogy maximális szabad hely maradjon a kapcsolók és a rakodóhely részére. Az egész átgondolt, tágas környezet hatását kelti. A környezetből kontrasztszínnel kiemelt részek a fő funkciós területeket hangsúlyozzák, például a műszerfalat, a kapcsolókat, a szellőzőket és a sebességváltó kart.


Menetdinamika


Az élvezetesen vezethető Focus finoman, progresszíven reagál, és mindenféle típusú autósnak bizalomgerjesztő biztonságot kínál. Vadonatúj padlóvázra épül, amelynek köszönhetően a karosszéria 100 százalékkal merevebb az ezelőtti nemzedéket képviselő átlagos családi autóénál, illetve 15 százalékkal múlja felül a kategória jelenleg legjobb egyéb szereplőit. Minden egyes karosszériaelemet külön optimalizáltak ütközésbiztonság és zajcsökkentés szempontjából. A szilárd padlóváz a futómű és a kormányzás geometriájának pontos tartása miatt is előnyös.


A nulla kormánylegördülési sugarú első futómű a menetstabilitást fokozza, a teljesen kompenzált McPherson rugóstagok pedig a kormányzási érzést javítják. A kis surlódású kormányberendezés és futómű az agilitás érzetét kelti és jobban uralhatóvá teszi az autót.


A teljesen független Control  Blade többlengőkaros hátsó futómű jelentős előnyt biztosít a kategóriában – a fő vetélytársak egyikének sincs ilyen – és a nagyobb hosszirányú játéknak köszönhetően kiváló rugózási kényelmet biztosít. Jelentősen hozzájárul a stabilitáshoz és az aktív biztonsághoz a fokozott laterális merevség és a percíz kerékvezetés – különösen nagyon gyors kanyarodáskor, vagy erős fékezéskor. A Control Blade futómű jelentősen csökkenti a zajt és a rezgéseket, kis beépítési méretei ugyanakkor megnövelik a hátsó utasok és a poggyász rendelkezésére álló teret.


A legújabb, négycsatornás blokkolásgátlós fékberendezést – amely másodpercenként akár tizenkétszer is képes működtetni és felengedni a féket – integrált elektronikus fékerő-elosztóval (EBD) és kipörgésgátlóval (TCS) lehet kiegészíteni. A Ford saját fejlesztésű kipörgésgátlója a blokkolásgátlós fék segítségével tereli a nyomatékot a jobb tapadású első kerékre, illetve 50 km/óra sebesség felett a motor teljesítményleadását szabályozza.


Elektronikus menetstabilizáló


A Focus elektronikus menetstabilizáló rendszere (ESP) interaktív járműdinamikai beavatkozással segít hatásosan nehéz autóvezetési helyzetek megoldásában. Az ESP folytonosan, hét járműszenzor és két független mikroprocesszor segítségével, másodpercenként 150-szer ellenőrzi, hogy az autó viselkedése megfelel-e a kormánymozdulatoknak. Az eltérés első jelének észlelésekor beavatkozik, visszaállítva az autó stabil menetállapotát, és csökkenti annak veszélyét, hogy a vezető elveszti uralmát a kocsi felett.


Az ESP az ABS és a TCS továbbfejlesztése. A motorelektronika útján csökkenti a teljesítményt, ha a jelek arra mutatnak, hogy a kanyar kezdeténél a gumik elveszthetik tapadásukat. Arra is képes, hogy a blokkolásgátlós fékrendszer egyes kerekekre ható alkalmazásával dinamikusan stabilizálja az autót, még mielőtt az letérne a vezető által választott vonalról.  


A Focust úgy tervezték, fejlesztették és hangolták be, hogy a komfort , az agilitás, a percíz viselkedés és a stabilitás kategóriaelső kombinációját kínálja. Menettulajdonságai az időjárási viszonyoktól függetlenül dinamikusak és megnyugtatóak.  Bizonyos helyzetek – például havas vagy jeges út – azonban a szokásosnál sokkal nagyobb követelményeket támasztanak a vezetési tudással szemben, sőt néha a legtapasztaltabb autóst is meglephetik. Az ESP feladata az, hogy  kifinomult elektronikai rendszerével megnövelje a biztonsági tartalékokat, csökkentse a jármű instabilitását manőverek végrehajtása közben, és ezáltal csökkentse a vezető idegfeszültségét.


Az ESP az ABS-rendszer egyedi kerékszenzorai mellett három további szenzort használ fel. Az egyik a kormányoszlopon helyezkedik el és a vezető mozdulatait figyeli, két másik a jármű súlypontja közelében található, és az autó mozgásait észleli. Amint az autó viselkedése eltér a fedélzeti számítógépben az adott sebességre meghatározott mintától, a berendezés stabilizáló ellenintézkedéseket tesz.


A négy kerékszenzort és az ABS/TCS rendszert perdületérzékelő és harántirányú gyorsulás érzékelő egészíti ki, amelyek az első utasülés alatt, az autó tömegközéppontjának közelében helyezkednek el. A kormányoszlop érzékelője pedig a vezető kormánymozdulatait méri, így ez összehasonlítható a kívánt mozgásmintával. 


A hidraulikus impulzusok meggyorsítása érdekében a rendszert a nyomórúdon elhelyezett elektromágneses fékerő-rásegítővel is kiegészítették. A főfékhenger kimeneténél nyomásátalakítót építenek be. 


A fejlett rendszer lelke az űrkutatásból átvett, rendkívül érzékeny perdületszenzor. Ez a forgó objektumokon belül ható Coriolis erő alapján működik; eredetileg navigációs pörgettyűs iránytűk és űrhajó stabilizáló rendszerek részére dolgozták ki. Észleli és méri a jármű függőleges tengely körüli szögsebességeinek legapróbb változásait is, és ezeket elektromos jel formájában továbbítja két független mikroprocesszornak, minden 7 ezredmásodpercben, ami 50 km/óra sebesség esetén 10 cm-es útnak felel meg.


A dinamikus menetstabilizálás korai stádiumában az ESP a megszokott TCS rendszer útján a motorelektronika segítségével csökkenti a teljesítményt, és segít megakadályozni a trakció elvesztését, amikor az autó belép egy síkos kanyarba. Ha ilyenkor a kocsi eleje az elfordított első kerekeken a kanyar külseje felé sodródik (alulkormányzott), és megközelíti a tapadáshatárt, akkor a rendszer lefékezéi az ívbelső hátsó kereket, olyan nyomatékot keltve, amely az autót visszatéríti a kívánt vonalra. Ha viszont farolni kezd az autó (túlkormányzott), akkor az ívkülső első kerék fékeződik le, ugyanilyen önstabilizáló hatással. 


A rendszer mindkét esetben még  jóval azelőtt működésbe lép, hogy a stabilitást veszélyeztető erők kifejthetnék hatásukat, mint ahogy az ABS működése is megelőzi a kerekekek blokkolását, vagy a TCS is már akkor működik, amikor a vezető még nem is érzi a tapadás elvesztését. Ezektől a rendszerektől eltérően azonban az ESP folytonosan ellenőrzi a jármű mozgását, és akkor is működőképes, ha az autó üresben gurul, hajtás és fékezés nélkül.  A berendezés integrált egységet képez a blokkolás- és kipörgésgátlóval, így folyamatosan és simán felügyeli a jármű mozgását.


Rendkívüli gazdaságosság és működési kultúra


A négy könnyű, magas hatásfokú, két felülfekvő vezértengelyes 16-szelepes benzinmotor 75, 100, 115 vagy 130 lóerőt hoz ki 1.4, 1.6, 1.8 illetve 2.0 liter lökettérfogatból. Az alumínium motorblokkos 1.4-es és 1.6-os Zetec SE a kategória legkönnyebb és legkisebb helyigényű motorjai közé tartozik, az 1.8-as és 2.0 literes Zetec E pedig takarékosságával és megbízhatóságával szerzett kiváló hírnevet. Mindkét motorcsalád nagyon simán és kulturáltan működik. A legnagyobb teljesítményű Focus 200 km/óra feletti csúcssebességet ér el, és alig több mint 9 másodperc alatt gyorsít 100 km/órára.


A takarékosság nagyon erős pontja a Ford legújabb 1.8 literes, közvetlen befecskendezésű, elektronikus szabályozású, egyvezértengelyes turbódízel motorjának is. Kétféle kivitelben 75 és 90 lóerővel kapható. Az erősebb változat 178 km/óra sebességhez segíti, és 12.4 másodperc alatt gyorsítja 100-ra a Focust. Az előzési gyorsítás 50-ről 100 km/órára negyedik fokozatban mindössze 15 másodpercig tart. 


Valamennyi Focus hajtóművét a nyomatéktengely mentén elhelyezett bakokra függesztik, ami lágyabbá teszi az alapjáratot és csökkenti a rázkódásokat. A motorblokk és az olajteknő között beépített alumínium létraváz 30 százalékkal növeli a motor merevségét. E két intézkedés is hozzájárul a kivételesen kedvező szubjektív-zajszint érzékeléshez, amely erőfeszítés nélküli beszélgetést és az audiorendszer zavartalan hallgatását teszi lehetővé a Focus utasterében.


Manuális vagy automata erőátvitel


A Ford Focus standard erőátvitele az ötfokozatú manuális sebességváltó, amely kis tehetetlenségű, hidraulikus működtetésű tengelykapcsolóhoz csatlakozik, és a csekély surlódású kábeles mechanizmusnak köszönhetően pontosan, könnyedén kapcsolható.


A Ford négyfokozatú elektronikus vezérlésű (ESC) kímélő fokozattal és áthidaló tengelykapcsolóval ellátott automata váltóműve opcióként kapható a 100 lóerős, 1.6 literes Zetec SE motorhoz. Az ESC normál körülmények között lágyan kapcsolgat, de szükség esetén gyors, sportos reakciókra is képes. Az elsőkerék-hajtású járművekhez kifejlesztett rendszer folyamatosan felügyel hét különböző paramétert, hogy ezeknek és tizenegy motorfunkciónak az alapján meghatározhassa a vezető stílusának és a körülményeknek legmegfelelőbb fokozatváltási stratégiát. Mivel a váltó alkalmazkodik a vezetőhöz, nincs szükség külön sport, illetve economy üzemmódra.


Csekély üzemköltségek


A kis fogyasztás előnyéhez csekély karbantartási igény, csökkentett javítási költség és kedvező biztosítási besorolás járul. A gyújtógyertyák várható élettartama 65 ezer kilométer, a szelephézagot csak 240 ezer kilométerenként kell beállítani, és a benzinmotorokra élettartam-olajszűrőt szerelnek. Az autó valamennyi berendezése gyorsan karbantartható, és még a nagyobb javítások munkaidő igénye is jelentősen kisebb lett. A motort például két órával rövidebb idő alatt lehet ki- és beszerelni.


A galvanizált karosszériát és a fényezést viaszbevonat és 24 műveletből álló fényezési technológia védi hatásosan. A karosszéria átrozsdásodása ellen 12 éves garanciát adnak.


A kis javítási munkaigényből és olcsó cserealkatrészekből adódó kedvező biztosítási díjbesorolás további költségeket takarít meg a tulajdonosnak. A polipropilén lökhárítók a szerkezeti részek sérülése nélkül viselnek el 4 km/óra sebességű ütközést. Ha a kocsi orra komolyabban sérül, akkor a teljes első kereszttartót és a csatlakozó részeket hegesztés nélkül lehet lecsavarozni és kicserélni. Az is megkönnyíti a cserét és az újrafényezést, hogy az ajtókat és a lökhárítókat is csavarkötés rögzíti.


Biztonságos konstrukció


A Focus a Ford hírnevének megfelelően biztonságos és védett. A Ford Dinamikus Biztonsági Tervezésének lényege, hogy az autó egészére kiterjed. A Focus esetében ez rendkívül szilárd utascellát jelent, amelyet maximális ütközési energiafelvételre méretezett gyűrődő zónák vesznek körül, megvédve az utasteret a frontális, ráfutásos és oldalütközés illetve a borulás következményeitől. A Ford példa nélkül álló számítástechnikai kapacitásának kihasználásával tervezett Focus több mint 100 valóságos töréstesztet is teljesített, amelyek között a kötelező vizsgálatok mellett részleges átfedésű, ferde irányú, borulásos és egyéb ütközések is szerepeltek.


Azonkívül, hogy túlteljesíti a Ford saját biztonsági követelményeit, a Focus a maximális négycsillagos értékelést érte el az utasbiztonságot értékelő független Euro NCAP teszt során.


A fejlett karosszériastruktúra a maximális utasvédelem érdekében szerves egységet képez a visszatartó rendszerekkel. Az első biztonsági övekhez előfeszítő és erőhatároló tartozik, így ezek biztosan megtartják az utast ütközés esetén, csökkentve a mellkas sérülésének veszélyét. Oldalütközéskor az első ülésekbe beépített opcionális fej-mellkas oldallégzsák csökkenti minimumra a fejsérülés lehetőségét. A középső tetőoszlopot és az egyéb felületeket újfajta védőborítással burkolják.


Hasonlóan teljes a hátul ülők és a gyermekek védelme is. Alapfelszerelés a hátsó középső ülés hárompontos biztonsági öve és az ISOFIX gyermekülés rögzítő rendszer a hátsó külső üléseken. Az autóhoz akadályérzékelő ablakemelő rendelhető, amely nem csípi be az ember kezét vagy ujját.  Az első ülések támlája és az oldalkárpit puha anyagból készül, hogy minimumra csökkenjen a fej, a térd, a csípő és a könyök sérülésének kockázata.


Vagyonvédelem: többféle rendszer kapható


A Ford folytonosan törekszik arra, hogy fokozza autóinak védettségét, ezért szorosan együttműködik a nagyobb európai biztosítókkal. A Focus  a Ford legújabb nemzedéket képviselő elektronikus Passzív lopásgátló rendszerével (PATS) készül, amely nem kíván élesítést a vezető részéről, és több milliárd különböző kóddal működik. A hozzá tartozó magas biztonsági fokú indításgátló csak akkor engedi beindítani a motort, ha a megfelelő kulcsot dugták a gyújtáskapcsolóba.


Valamennyi Focus modell gépháztető zárja kulccsal működik, tehát a motortetőt nem lehet az autó belsejéből kinyitni. Ez az egyszerű újítás a PATS rendszerrel együtt hallatlanul megnehezíti, hogy az autót a gyújtás átkötésével ellopják. 


A biztonsági zármechanizmus és a működtető huzalok védőlemeze nagymértékben megnehezíti az erőszakos behatolást. A távvezérlős központi zár alapfelszerelés, tér- és mozgásérzékelős riasztót opcióként lehet rendelni.


Tudnivalók a Focusról


A Ford azóta elégíti ki az autópiac központi szegmensében a vásárlók igényeit, hogy 1903-ban az A-modellel megkezdte a gépkocsik tömeggyártását. Az A-modellt 1908-ban a legendás T-modell váltotta fel, az a hatékony és megbízható jármű, amely 18 éven keresztül készült, és több mint 16.5 millió példányban talált gazdára. Sikere nem csupán Amerikát „tette kerekekre”, hanem közvetlen szerepet játszott a németországi, angliai, spanyolországi, belgiumi, olaszországi, dániai és írországi Ford-összeszerelő üzemek létrehozásában.


Európában 1968-ban a Ford Escort volt az első közös modell, amely ugyanolyan konstrukcióval készült a németországi Kölnben és az angliai  Halewoodban. A következő 12 év során a világ minden részében sikeres családi autónak, túra versenykocsiknak és verhetetlen raliautónak bizonyult.


1980-ban a hátsókerék-hajtást korszerűbb fronthajtással váltották fel. Ez a kocsi a németországi Saarlouisban, az angliai Halewoodban és a spanyolországi Valenciában készült. Az európai Escortot Dél-Amerikában is összeszerelték, a brazíliai bemutatóra 1983-ban került sor. A gyártást 1995-ben áthelyezték az argentínai Pacheco városába.


Az elsőkerék-hajtású Escort egy másik, Észak-Amerika részére áttervezett kiadása 1980-tól készült a Michigan állambeli Wayne üzemben. 1990-ben ezt új modell váltotta fel a Mazda 323 alapján. 1968 óta összesen közel 20 millió Escort modell került forgalomba világszerte, amivel ez lett a Ford történetének legkelendőbb személyautó típusa.


A Ford Focus gyártását 1998 márciusában kezdték el. Háromajtós, ötajtós és kombi változatok készülnek a németországi Saarlouisban, míg négyajtósok, ötajtósok és kombik a spanyolországi Valenciában. Az észak-amerikai változatokat a Michigan állambeli Wayne és a mexikói Hermosillo üzem állítja elő.
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